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Parc. €. 267/2, 267/3, 267/5, 267/6, 267/7, 267/8, 267/9, 279/1, 284/1, 284/12, 285/1, 285/2, 280, 281,
284/2, ..., k. 4. Vysehrad, parc. €. 561, 5030/28, 5077/1, ..., k. . Smichov, VySehradsky Zelezniéni most,
Praha 2, Praha 5; kulturni paméatka r. ¢ USKP 101315 - soubor Zelezni¢nich mostli na tati
Praha hl. n. — Praha Smichov, kulturni pamatka r. ¢&. USKP 50534/1-2274 — &ast areélu Zelezniéni stanice
Praha - Vysehrad, Praiska pamatkova rezervace, pamatka UNESCO, pamatkova zéna Smichov, ochranné

pasmo Prazské pamatkové rezervace, ochranné pasmo NKP Vysehrad

VyjadFeni odborné organizace statni pamatkové péée k Zadosti podle § 32 odst. 2 zékona €. 20/1987 Sb.,

vevs 7 ve

o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon o statni pamatkové péci“).

Predmét zadosti:

K. u. Vysehrad, parc. ¢. 267/2, 267/3, 267/5, 267/6, 267/7, 267/8, 267/9, 279/1, 284/1, 284/12, 285/1, 285/2,
280, 281, 284/2, k. 4. Smichov, parc. ¢. 561, 5030/28, 5077/1; Viysehradsky Zelezni¢ni most, Praha 2, Praha 5
— Obnova Vysehradského Zeleznicniho mostu — studie proveditelnosti.

Prilohy zadosti:
Studie proveditelnosti (Nadac¢ni fond pro zachranu Vysehradského Zelezni¢niho mostu, Vodi¢kova 704/36,
Praha 1, britsko-Svycarsko-Cesky kolektiv autord, 12/2024).

Popis zamyslenych praci:

Pfedmétem predloZené studie je provéreni mozZnosti opravy stavajicich ocelovych nytovanych konstrukci
Vysehradského Zelezni¢niho mostu, moZnosti pfistavéni pfemosténi pro tfeti kolej v trajektorii traté,
moznosti umisténi nové vlakové zastdvky v prostoru byvalého nadrazi VySehrad a ndvrh
architektonicko-urbanistického reseni v bezprostfedné navazujicim okoli.
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Studie proveditelnosti je strukturovana nasledovné:

1. Navrh projektu — obnova mostu v detailu studie proveditelnosti, navrh reseni souvisejicich ploch.

2. Odhad néakladu stavby.

3. Plan organizace vystavby vietné Casoprostorového harmonogramu a harmonogramu nutnych vyluk
a odstavek.

4. Hlukova studie.

5. N&drazi Vysehrad a zastavka Vyton.

Uvodem NPU zdiiraziiuje, Ze toto vyjadieni neni pisemnym vyjadienim ve smyslu § 14 odst. 6 zakona
o statni pamatkové péci a nenahrazuje rozhodnuti nebo zavazné stanovisko vécné a mistné prislusného
organu statni pamatkové péce. Na zakladé tohoto vyjadreni nelze bez dalSiho realizovat obnovu kulturni
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pamatky, nezaklada Zadna prava ani povinnosti.

NPU UOP PR se vzhledem ke své roli jako odborné organizace statni pamatkové péce se dale vtomto
odborném vyjadreni vénuje predevsim vyse uvedenym bodim ¢. 1 a ¢. 5. Kontext ekonomiky véci,
organizace vlastni vystavby a hlukové parametry jsou daleZitymi parametry navrhu, nicméné NPU UOP PR
tak, jak mu ukladaji legislativni predpisy, na véc nahlizi primarné zplUsobem zachovani a rozvoje vlastni
kulturni pamatky v prosttedi jednotlivych pamatkové chranénych Gzemi.

Obecné principy ndvrhu studie proveditelnosti:

- Zéakladnim principem ndavrhu je zachovani historického VysSehradského Zelezni¢niho nytovaného mostu
jako unikatni technické pamatky a jeji plnohodnotné vyuziti pro zelezni¢ni, pési i cyklistickou dopravu.
Pro rekonstrukci se uvazuje navrhova rychlost 60 km/h, pfipadné zvyseni provozni rychlosti na 70 km/h
by nemélo zamér vyznamné ovlivnit.

- Provéfeni moznosti pfistavby dalSiho mostniho télesa pro treti kolej.

- Navrh zmén v urbanistickém kontextu mista.

Pro potfeby vyhotoveni tohoto odborného vyjadieni rozdélil NPU UOP PR navrhované prace na €ast A,
¢ast B a ¢ast C. Cast A zahrnuje opravu a Upravu vlastniho télesa kulturni paméatky (souboru mostd,
predevsim pak tfipolového premosténi toku Vitavy), €ast B zahrnuje ndvrh na provedeni nové mostni
konstrukce pro treti kolej v trajektorii traté a €ast C zahrnuje Upravy v urbanistickém kontextu véci. Toto
rozdéleni vychazi ze struktury predloZené studie a zahrnuje celky, jez Ize za urcité relativizace posoudit
individudlné bez dopadu na ostatni ¢asti.

Realizace navrzeného predpoklddd v éasti A (rekonstrukce historického souboru mostl) provedeni
nasledujiciho:
Ocelové poloparabolické konstrukce pfemostujici tok Vitavy:

- Oprava konstrukci navrzena tak, aby vyhovély pro budouci zatiZzeni (provoz Zelezniéni, cyklisticky
a pési) dlouhodobé (uvazovand Zivotnost 100 let) a aby splriovala ndroky ceskych i evropskych
norem.

- Stavajici niveleta koleji zachovana i po opravé soumosti.

- Obecné se ocekdva vyména prvkd v roviné 15 % hmotnosti stavajicich konstrukci.

- Navrhovany zplsob opravy vychazi z osvédcenych technologickych postupl a jejich rozsah je
srovnatelny s jinymi opravami obdobnych mostnich konstrukci ve svété.

-V ramci opravy provedeni celkového ocisténi konstrukci od starych natérd, odstranéni rzi a aplikace
nového natéru (PKO).

- Strategie opravy pocitd s pouzitim nahradni oceli tfidy minimalné S355 J0/J2 (vy3si tfida pevnosti)
podle normy EN 10025 pro vsSechny opravné zasahy do stavajicich ocelovych konstrukci.
PoZadované pevnosti dosazeno zvysenim tfidy materidlu — jsou tak eliminovany pfipadné nutné
vétsi zmény geometrie jednotlivych konstrukénich elementd oproti stavu.

- Pro obnovované spoje uvazovano predevsim poufziti nytd (ndkladnéjsi, potfeba peclivého planovani
postupné sestavy celku).

Narodni pamatkovy Ustav, Gzemni odborné pracovisté v Praze | Na Perstyné 356/12, 110 00 Praha 1
T+420 234 653 111 | F+420 234 653 119 | E epodatelna@npu.cz | DS 2cy8h6t | ICO 75032333 | DIC CZ75032333 2/15



- Pro prostorové omezeni kolem nékterych spojl rovnéz navrzeno poufziti predpjatych SroubU.

- Prednostni provedeni ociSténi konstrukci v mistech identifikovanych zdvad, aplikace PKO
a prabéiné cisténi do doby provedeni celkové opravy (doCasné opravy). Tento postup umozni
kontrolu téchto zavadnych mist a tim i lepsi reakci ve fazi projekce celkové opravy.

- Nejvice urgentni defekty se nachazi na koncich podélnych nosnikl a vertikalnich elementa.
Pro rizika a problémy s pfistupem k nékterym konstrukénim uzllm se doporucuje namisto
docasnych oprav rovnou provést opravu celkovou.

- Pro minimalizaci pfipadnych budoucich zdvad navrZeny detaily opravovanych mist tak, aby bylo
ucinné omezeno zadrzovani vody v konstrukcich a byl obecné vytvoren prostor pro jejich ucinné
odvodnéni.

- Provedeni rozsiteni stavajici povodni bocni lavky v pfipadé implementace premosténi pro treti
kolej, nebo rozsifeni obou bocnich ldvek v pfipadé premosténi ve stavajici dvoukolejné konfiguraci.
Rozsifeni lavky/lavek na celkem 3,0 m (oproti stavajicimu Sife 1,81 m). Podrobnosti, véetné
napojeni rozsireného chodniku, vypracovdny v dalsi fazi projekce oprav. Rozsifeni provedeno
vloZzenim novych konstrukénich prvk( mezi stavajici lavky a vlastni mostni konstrukci. Rozsiteni
technicky vychazi ze stavajiciho schématu nytovanych prvku a jejich konstrukéniho usporadani.

- Vycisténi vSech oblasti zkorodovanych ocelovych konstrukci pfed podrobnou prohlidkou, ktera urci
presny rozsah oprav a renovacnich praci. Odstranéni vsech uvolnénych materialQ, nedistot a rzi.
Po odstranéni uvolnéného materialu vyplnéni a utésnéni mezer zplsobenych historickou korozi,
¢emuz pouzita pfedem schvalena vyplfiova hmota.

- Bezprostiedné pred aplikaci nové PKO otryskani konstrukci tak, aby bylo dosazeno kvality povrchu
Sa2,5, nebo dokonce Sa3 v pfipadé nékterych uvaZovanych fluoropolymerovych natérovych
systému, pfipadné alternativniho dohodnutého stavu, kterého ma byt dosazeno pred nanesenim
prvni vrstvy PKO. Veskeré Cistici i natérové prace provddény v Uplném ochranném krytu tak, aby
bylo zcela omezeno jakékoli znecisténi feky nebo prilehlych oblasti. O pfesném natérovém systému
bude rozhodnuto bliZze pred jeho aplikaci (natérové systémy se neustale vyvijeji, pficemz v této véci
by mél byt aplikovan co nejlepsi dostupny natérovy systém). Nové soucasti ocelovych konstrukci
mohou byt pred lakovanim také zarové pozinkovany pro zvyseni PKO.

- Zachovani stavajici svétlé Sitky mezi hlavnimi prihradovymi konstrukcemi. Stavajici Sitka je
povazovana za mirné nevyhovujici. Nicméné pro moznosti Uniku mezi prvky svislé pfihrady ¢i na
pfilehlé chodniky, dale pro vysoké ekonomické ndaklady a rovnéz pro historickou tvarovou
autenticitu véci se rozsifeni nepovazuje za vhodné.

- Zahusténi spojl palubek mostovky v prostoru pésich ldvek pro eliminaci nadmérnych deformaci
téchto prvkd v prabéhu casu.

- MoZna vyména stavajicich kolejnic za nové prlibéiné svafované (za pouZiti specidlnich
kolejnicovych uchytek, sledovano snizeni hluku).

- Realizace oprav jednotlivych poli postupné — varianta ¢. 1 — vidy jedno pole vymisténé s jeho
nahrazenim provizornim mostnim télesem. Opravné prace na pfedem dohodnutém vhodném misté
(pfedpokladem pevnina). Nasledné navrat opraveného pole, vymisténi dalSiho pole a jeho ndhrada
jiz pouzitou provizorni mostni konstrukci. Stejné schéma zopakovdno i s tfetim historickym
mostnim polem. Tento zpUsob realizace minimalizuje nutné provozni vyluky.

- Realizace oprav jednotlivych poli postupné — varianta ¢. 2 — podepreni stavajicich konstrukci
provizorni konstrukci uloZzenou na vlastnim zaloZeni (zatlacené ocelové stétovnice pomoci systému
Gliken). Opravné prace provedeny na stavajicim misté pfi jejich odlehéeni. Po ukoncéeni opravnych
praci vymisténi zaloZeni pro provizorni mostni konstrukce za pouziti systému Gliken.

- Oprava stavajicich konstrukci priznivd pro cirkularni ekonomiku a mnoiZstvi uhliku vazaného
na stavby (provoz, vyroba).

- Posouzeni a navrh opravy vychazi z navrhované rychlosti 60 km/h. Pfipadné zvyseni provozni
rychlosti na 70 km/h znamena cca 6% narUst zatizeni podélnych nosnik(l a pfi¢nych nosnikd, coz
nevyvold Zadné dodatecné pozadavky na zesileni a méné nez 2% narlst zatiZzeni hlavni ptihradové
konstrukce, cozZ rovnéz nevyvola zadné dodatecné pozadavky na zesileni konstrukci.
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- Pro zmirnéni rizika nahodnych zatiZeni Ize uvaZovat o pouZiti ochrannych zabran proti vykolejeni,
které by toto riziko zmirnily.

- Omezeni hluku pfi prdjezdu vlaku — lIze snizit modernimi nizkohlu¢nymi pfichytkami kolejnic.
Ptipadné provedeni revize dilatacnich spar (nejvétSim zdrojem hluku). Pfipadné poufZiti pribézné
svarovanych kolejnic mlze vést k poZadavku na pouZiti specializovanych kolejnicovych ptichytek
bez tfeni nebo s nizkym tfenim v blizkosti dilatacnich spar mostnich konstrukci.

- MoiZnost pfipadné aplikace tenké desky z UHPC (ultra vysokohodnotny beton) s vestavénym
kolejnicovym systémem (ERS). Toto feSeni by mélo pozitivni vliv na zatiZzeni mostu provozem
(Unavovd namaha), snizilo by naroky na uUdrzbu a omezilo by hluk. Jistym negativnim vlivem je
zvyseni vlastniho zatizeni mostni konstrukce spolu s omezenim historické tvarové autenticity véci.

- Principidlné opravy pfihradovych konstrukci navrzeny vymeénou prvku, vyménou casti prvku,
posilenim prvku nebo posilenim ¢asti prvku (detaily A, C, D, E, F).

- Detail A — oprava styéniku svislice, diagonaly a horizontaly. Oprava formou odfiznuti koncl svislice
a diagonaly, jejich protézovani na plvodni délku a posileni horizontaly.

- Detail C— oprava diagonadly ve sty¢niku. Oprava formou odfiznuti konce diagonaly a jeji protézovani
na plvodni délku.

- Detail D — oprava diagonaly. Oprava formou nahrady casti prvk( — vyména bocnich L profilQ,
posileni pasoviny diagonaly.

- Detail E —oprava a zesileni sty¢niku vertikaly a diagonaly.

- Detail F — oprava styc¢nikl podélnikl a pri¢nikd. Oprava formou protézovani prvkd, ve stycniku
pouzity predpinané Srouby pro prostorové omezeni montaze (tedy bez naroku na demontaz dalsich
prvka).

- Vramci navrhovanych oprav neni pfimo uvazovano s detailnim prizkumem a posouzenim spodni
stavby (ve stavajicim reZimu konstrukce nevykazuji vyznamnéjsi defekty, zejména tedy v roviné
statiky véci, jak bylo potvrzeno provedenou analyzou Sudop Praha a. s.). Takové posouzeni bude
nezbytné v dlsledku pfipadného nové uvazovaného zatiZeni (zatim uvaZovano neni), pfiCemz toto
pfipadné posouzeni miZe generovat navrh dalSich opatfeni.

Viadukty na Vytoni (nad pevninou):

- Nova mostni konstrukce nad stavajici nabrezni komunikaci. Tato konstrukce subtilni
vysSky — dosaZena je tak podjezdova vyska stejna jako ve VySehradském tunelu (zvySeni stavajici
podjezdné vysky).

- Provedeni oCisténi stavajicich kamennych mostnich konstrukci.

- Zachovani stavajicich ocelovych konstrukci viaduktu na vytoniském bfehu, vyjma prvniho pole
nad nabfeZni komunikaci.

- Nové po bocich viaduktu vedeny cyklistické a pési lavky, navazujici na bo¢ni lavky pfemosténi pres
Vltavu. Lavky navrZeny jako konzoly se Sikmym podhledem. Lavky umistény v elevaci navazujicich
lavek — zabiraji tedy ¢ast stavajiciho navyseni nad klenbami kamennych viaduktd.

- Pod kamennymi klenbami ztizeni komercnich prostor. Vytvoreni stfedového prichoziho koridoru
v uzSich pilitich kleneb. Caste¢nd rehabilitace pavodni vysky v prostorach pod klenbami — odhaleni
historickych pilifG. Zpfistupnéni interiérl schodisti propojujicimi snizenou elevaci podlahy pod
klenbami a pfilehly (stavajici) terén.

- Ve zcela vychodni sekci péti-obloukového viaduktu zfizeni prostupu pro pési a cyklisty.

Realizace navrZeného predpoklddd v éasti B (stavba nového jednokolejiného mostu, autorem
Ing. arch. Petr Tej) provedeni nasledujiciho:
- Most pro treti kolej zcela nezavislou konstrukci na stavajicim historickém mosté, alokovan do tésné
blizkosti historického mostu na jeho navodni (jizni) stranu.
- Most fesen jako tripolovy s novymi pilifi v osach historickych pilitud.
- Most navrzen jako subtilni minimalistickd konstrukce co nejméné zasahujici do pohledovych figur
historického mostu.
- Nova mostni konstrukce tvorena dvojici bocnich parapetnich nosnik(i vysky 2,4 m, které jsou
vzajemné propojeny systémem pricnych Zeber pod Urovni mostovky. V mistech pilifd navazujicich
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na nejdelsi pole mostu je nosnd konstrukce zesilena dolnimi plnosténnymi nabéhy dohromady
tvoficich jeden komorovy pridrez max. vysky 4,2 m.

Mostni konstrukce navrZzeny jako svarované uzaviené bez narocnych detailll (minimalni pozadavky
na udrzbu véci).

Pilife navrzeny jako monolitické Zelezobetonové, zaloZené do skalniho podloZi. Pilite v fece
v zakrytu se stavajicimi pilifi, na vytoriské strané pilife predstaveny pred zcela zapadni stavajici pilif
a pred dva mensi pilite, doplnéné pfi prestavbé vroce 1901 mezi plvodni opéry prvniho pole
na vychodé. Rozsifeni Casti stavajicich pilitl jiznim smérem pro vyneseni konstrukce pro uloZeni
tfeti koleje, presna forma rozsifeni nedefinovana (respektive nedefinovdna ve formé findlnich
vizudlné aktivnich povrch).

Kolej na mosté fesena jako bezestykovd, ulozena do stérkového loze.

Na jizni hrané nového mostu provedeni lavky pro pési a cyklisty v $ifi 3 metr(. Mostovka lavek
prkenna. Zabradli ve formé subtilni sitoviny s integrovanym LED osvétlenim v madle.

Konstrukce opatfena standardnim systémem PKO dle TKP 19.
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Realizace navrzeného predpoklddd v éasti C (zmény v urbanistickém kontextu, zelezni¢ni zastavka

VysSehrad) provedeni nasledujiciho:

Redené Uzemi zahrnuje cely kontext souboru mostu — od smichovské ndaplavky na zapadé
az po kfizeni ulic Neklanovy, Vnislavovy a Pfemyslovy na vychodé.

Upravy jsou navrieny sohledem na stdvajici konfiguraci (jeden dvoukolejny historicky most)
i sohledem na pripadné nové mostni téleso prevadéjici treti kolej pres tok Vitavy (dvoukolejny
historicky most a jednokolejny novy most).

Umisténi ,nové” vlakové zastdvky do prostoru byvalého nadrazi Vysehrad. Navrh neni
podminén vyuZitim historické budovy ndadrazi, nicméné v jistém omezeném reZimu (vyuziti
stfredového pristupového koridoru) by to bylo prospésné. Navrieno je jedno jednostranné
nastupisté pfi nadrazni budové a jedno dvoustranné ndstupisté umisténé mezi druhou a treti kolej
(ve sméru od nadrazni budovy). Oboustranné nastupisté prestreseno, nikoliv vsak v celé délce.
V ramci vlakové zastavky navrzeno propojeni ulice Vnislavovy a Svobodovy koridorem pro pési.

Pfed nadrazim pozitivné provéfena moznost umisténi obousmérné tramvajové zastavky.

Umisténi dvojice vytah(Q propojujicich droven vytonské naplavky a droven pésich a cyklistickych
ldvek na mosté.

Umisténi dvojice vytahQ propojujicich Uroven Vnislavovy a Svobodovy ulice s uUrovni pésich
a cyklistickych lavek na mosté.

V souvislosti se zapadnim ukonéenim mostu provedeni nutnych Uprav mista — svedeni cyklistické
dopravy z lavek, svedeni pési dopravy lavkami a schodisti. V navazujicim Useku odtéZeni stavajiciho
naspu mezi mostem a ulici Hofejsi ndbrezi a zhotoveni nové mostni konstrukce pro prevedeni trati.
Cast nové vzniklych prostor pod mostem vyuzita pro volnogasové aktivity (kavdrna apod.).

Jizni hrana prostoru byvalého nadrazi Vysehrad nové fesena pomoci stavebnich objektd, nikoliv
naspu. Vytvoreni série komercnich prostor obracenych do ulice Vnislavovy. Pfi severni hrané ulice
Vnislavovy podél byvalého nadrazi VySehrad vytvofeni chodniku se stromofadim.

Pfi jihovychodnim konci byvalého ndadrazi vyusténi jizni vykonzolované lavky pro pési a cyklisty.
Severni lavka ukonéena v mistech stdvajiciho hradla, zfizeni zakfivené rampy pro vyrovnani vysek.

Charakteristika objektu a izemi:

Dotéeny objekt je nemovitou kulturni pamatkou (r. ¢. USKP 101315), a je proto chranén ve smyslu
ustanoveni zdkona ¢. 20/1987 Sbh., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpist. VySehradsky
Zelezni¢ni most je souborem mostd, pficemz predmétem ochrany jsou: Kamenny Zelezni¢ni most o péti
otvorech (38,6 m), ocelovy Zelezni¢ni most o jednom otvoru, kamenny Zelezni¢ni most o osmi otvorech
(69 m), Zelezni¢ni most o ctyfech otvorech (77,5 m) a stéZejni ¢ast premostujici tok Vitavy — ocelovy
pfihradovy Zelezni¢ni most o tfech otvorech se spodni mostovkou (261,05 m).

v
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Pfedmétem pamatkové ochrany kulturnich pamatek je objekt jako celek, zejména jeho historické
vodorovné a svislé nosné konstrukce (zdivo, stropy, véetné vsech historickych prvk( a detailtl), ale i veskeré
autentické konstrukce a prvky nenosné a vyplriové (schodisté vcéetné zabradli, fasady, vcetné vsech
autentickych historickych prvk( a detaild). Veskeré doZilé prvky je moZno odstranit pouze v pfipadé
prokazatelné neopravitelného stavu, a to vyhradné za presné kopie odstrafiovanych prvka. Pi rekonstrukci
a opravach téchto staveb je nutno vychdazet z posledni hodnotné dochované historické vrstvy. Veskeré
dispozi¢ni a stavebni Upravy souvisejici s modernizaci a novym vyuZitim stavby je nutno provadét tak, aby
zédsahy do historickych konstrukci byly minimalizovany, nebot tyto konstrukce tvofi podstatu pamatky
a maji nenahraditelnou pamatkovou a vypovidaci hodnotu.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jednda o stavbu nachdzejici se vyraznou vétSinou na Uzemi Prazské
pamatkové rezervace (PPR), vztahuji se na stavebni Upravy takové Casti stavby rovnéz ustanoveni natizeni
vlady ¢. 66/1971 Sh., o pamatkové rezervaci v hlavnim mésté Praze, ze dne 21. 7. 1971.

Podle §3, odstavce 1, pismene b) nafizeni vlady ¢. 66/1971 Sb., je v obvodu PPR nezbytné ,pfi nové
vystavbé a pfi vnéjSich Upravach nechranénych objektl (rozuméj objektlim v Gzemi PPR bez vlastniho
statutu kulturni pamatky) dbat architektonickych vztah( ke kulturnim pamatkdm a jejich souborim,
navazovat na jejich objemovou a prostorovou skladbu i prostfedi a dotvaret jejich celky pfimérfenymi
prostiedky soucasné architektonické tvorby; dle pismene c) pak ,reSeni a provadéni veskerych uprav
terénnich i staveb dopravnich, ... nesmi naruSovat jeji prostfedi (PPR) a ohroZovat jednotlivé kulturni
pamatky.

Pamatkova rezervace v hlavnim mésté Praze, predstavujici historické jadro Prahy, byla v roce 1992 zatazena
do Seznamu svétového kulturniho a ptirodniho dédictvi UNESCO.

Stavba je vyrazné mensinové soucasti pamatkové zény Smichov, proto se na takovou cast stavby vztahuiji
ustanoveni dané vyhlaskou hlavniho mésta Prahy ¢. 10/1993 Sb. ze dne 28. 9. 1993 , 0 prohlaseni ¢asti
uzemi hlavniho mésta Prahy za pamdatkové zény a o urcéeni podminek jejich ochrany”. Podle této vyhlasky
jsou dle €l. 3, pismene a) predmétem ochrany v tomto pfipadé: historicky pldorys a jemu odpovidajici
prostorova a hmotna skladba; dle pismene b) pak: urbanistickd struktura a uli¢ni interiéry spolu s povrchy
komunikaci (zejména mozaikova dlazba chodnikd, historickd komunikacni dlazba); a dle pismene e)
historické zahrady a parky, doplikové parkové — zahradni plochy a prvky, tvofici nedilnou soucast
krajinného celku, nebo historického prostredi.

Dotcend lokalita je zaroven ¢dstecné soucasti ochranného pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze,
vyhlaseného rozhodnutim byvalého odboru kultury NV hl. m. Prahy ¢j. Kul/5-932/81 ze dne 19. 5. 1981
a jeho dopliikem ze dne 9. 7. 1981, kterymi se ur€uje ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném.

Soucasny stav poznani dotéenych chranénych kulturné historickych hodnot:

Obecné:

Historickd hodnota VySehradského Zelezni¢niho mostu spociva v nékolika rovinach. Prvni rovinou je most
sam o sobé, kde jsou ve velké mife zastoupeny kulturné historické hodnoty vyplyvajici z vysoké autenticity
véci (vlastni konstrukéni materie — tehdy modernim zplsobem vyrobenad ocel plavkova, autenticka
forma — plvodni tvarové feseni z roku 1901 je doposud zachovédno bez vyraznéjsich tvarovych zmeén;
dochovany dobovy zplsob sestavy jednotlivych konstrukcénich prvk{ pomoci nytovani; autenticka provozni
funkce). Dalsi kulturné historické hodnoty vyplyvaji zjeho umisténi vnyni jiz historickém Gzemi
Prahy — zahrnut je v obvodu Prazské pamatkové rezervace (pamatky UNESCO), v mensi ¢asti pak v Uzemi
pamatkové zény Smichov. V urbanistickém kontextu uzavira po staleti se utvarejici nejstarsi ¢ast Prahy a je
predstavitelem doby skokového rlstu mésta podminéného primyslovou revoluci. Nejvyznamnéjsi cast
soumosti tvofi pfemosténi Vitavy za pomoci tfi poloparabolickych prihradovych nytovanych ocelovych
konstrukci, které je patrné z blizkych, stfednich i dalkovych pohled(l. Tato soucast je pro most jako pamatku
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nosna a stézejni, nebot se vyrazné pohledové propisuje v urbanistickém reseni mésta, vtomto momenté
zaroven podminéném prostorem recisté Vitavy.

V ¢asti A:

Obsdhle jsou kulturné historické hodnoty soumosti definovdny vrozhodnuti Ministerstva kultury
prohladujiciho predmétny soubor Zelezni¢nich mostl za kulturni pamatku (r. &. USKP 101315). Z tohoto
rozhodnuti citujeme:

,Viadukt predstavuje architektonicky vysoce hodnotnou technickou stavbu, zbudovanou v duchu pozdniho
klasicismu, plynule navazujici na architektonicky typ a tvaroslovi liniovych Zeleznicnich staveb z 50. a 60. let
19. stoleti. Most je svym feSenim vynikajici technickou stavbou, doklddajici svou historii rozvoj a kontinuitu
tohoto druhu stavitelstvi v nasich zemich v zdvéru 19. a na pocdtku 20. stoleti.

Rekonstrukce Zeleznicniho mostu pod Vysehradem se stala bezesporu nejpozoruhodnéjsi uddlosti mostniho
stavitelstvi své doby. Sneseni mostu a jeho nahrazeni novym bylo znamenitym dilem ceské techniky; zplsob
rekonstrukce navrhla mostdrna bratri Prasili v Libni tak, aby tfi velkd pole poloparabolickych prihrad byla
uloZena na nové zaloZenych a zdénych pilifich, jeZ mohly byt stavény v rece bez preruseni lodniho
a Zeleznic¢niho provozu. Hlavnim konstruktérem mostu byl inZenyr Jan Koldr.

Na zdkladé vyse uvedenych dikazi dospélo Ministerstvo kultury k zavéru, Ze pfedmétny soubor mostnich
objektl je dokladem technické prdce zobdobi nejvétsiho rozmachu ceské techniky na prelomu
19. a 20. stoleti. Statické schéma poloparabolickych nosnik( dvojkolejného mostu neni prilis ¢asté, cenné je
i dochovdni detaili konstrukce bez zdsadnich rusivych zdsahud. Soubor md také ddlezZitou roli
v urbanistickych souvislostech se svoji ndvaznosti na mésto, a to zejména na vysSehradské strané, kde je piné
zachovdn ndstup z ldvek a zvysené téleso se soustavou mosti nad méstskou ulici. Samotné uspordadani
mostu se stalo zajimavym i v kontrastu s Vlysehradskou skdlou, tunelem a vedenim ndbreZi. Misto je
unikdtnim uzlem se zachovalymi inZenyrskymi konstrukcemi z doby pred 100 lety a duleZitou ndvaznosti na
strukturu hlavniho mésta. Most se nyni nachdzi v nepfilis zménéné podobé, byl pouze udrZovdn a byly
provedeny Upravy pro elektrizaci trati. UdrZba probihala klasickym zplsobem, kdy jesté v 80. letech bylo
provedeno nytovdni vymériované soucdsti v roviné spodniho ztuZeni mostu.

O vysoké pamdtkové hodnoté souboru sveédci jeho konstrukcni systém, velmi dobra dochovanost, vietné
detailii a navazujicich konstrukci. Jeho kladné vnimdni v priimétech smérem na Vysehrad je vysledkem
nejenom zmény estetického ndzoru, ale také pozdéjsi tvarové a vizudlni chudoby novéjsich mostnich
konstrukci. Most je horizontdlou, dynamizovanou vinami vrcholl parabol horniho pdsu a spolu s dvojici
vertikdl véZi kostela sv. Petra a Pavla na VlySehradé tvori zajimavé seskupenti.

Historickd konstrukce mostu je tedy celostné dochovana ve vysoké autenticité pUlvodniho
provedeni — pozdéji provedené zasahy (vliv elektrizace trati — Gpravy portal(, Upravy mostovky v roce 1987)
nemaji na originalni tvaroslovi a konstrukéni feseni zasadni vliv.

V ¢3sti B:

Zameér doplnéni stavajiciho mostu dalSim mostnim télesem jednoznacné ovlivni pohledové vlastnosti figury
mostu historického. Historicky most je zaroven vysoce pohledové akcentovany, zejména tedy pro pohledy
a pruhledy v souvislosti s otevienym prostorem feky.

V casti C:

Samotna oprava historického mostu by nemusela mit vliv na stavajici usporadani bezprostiedné
navazujiciho Uzemi. Nicméné zamér zfizeni nové zastavky v oblasti Vytoné tyto zmény determinuje.
Pfedlozeny zamér tuto ,novou” Zelezniéni zastavku umistuje do prostoru historického nadrazi Vysehrad.

Technicky stav véci:

V ¢asti A:

Tripolovy poloparabolicky nytovany prihradovy most pres tok Vitavy:

Navrzeny zpuUsob opravy ocelovych konstrukci pfemostujicich tok Vitavy vychazi ze zjisténi technického
stavu vychodniho pole, které je povaZovano za aktualné nejvice degradované. Navrh opatfeni a rozsah
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konkrétnich Uprav je interpolovan na zbyla dvé pole, v dalSim textu jsou popisovany zjisténi k vychodnimu
(blize k Vytoni) poli.

Celkové je ocelova konstrukce hlavni nosné konstrukce v primérné dobrém stavu a je nutné ji kompletné
vycistit az na holy kov a nasledné aplikovat protikorozni ochranu (PKO). Jizni priceli je v lepsSim stavu oproti
severnimu pruceli, tento fakt se pfipisuje rychlejSimu prosychani jizni ¢asti. Bylo zjisténo celkem pét
rGznych typl zdvad a kaida zavada byla dale zarazena do kategorie drobné nebo zavainé. Prlizkum
identifikoval celkem 25 zavaznych zavad, jei je tfeba individualné zohlednit. Cty¥i z péti charakteristickych
typl zavad jsou spojeny s nedostatecnym odvodnénim prvku, korozi a absenci pravidelné udrzby (PKO
naposledy provedena v 60. letech). Stavajici zbytky natéru obsahuji olovo, coZ determinuje zplUsob ocisténi
konstrukci (odstrafiované zbytky natéru musi byt kompletné zachyceny a odborné zlikvidovany). Loziska
mostu nebyla detailnim zplUsobem zkoumdana, nicméné se zda, Ze jsou ve stfedné dobrém stavu s dlikazy
urcité koroze, ktera muze mit vliv na omezeni pohybu konstrukci vlivem zvyseného tieni.

Zavaznost jednotlivych zavad vyplyvajicich z koroze konstrukce byla rozdélena do tfi kategorii, pficemz
zohlednéni ubytku do 5% prlrezu je povazovano nezdvadné, zohlednéni ubytku do 10% prirezu se
povaZuje za dostatecné pro pokryti Unosnosti konstrukce a u zavad zdvazinych (rGzny ubytek prirezu,
patrné vsak vyssi nez 10%) je potreba individualniho posouzeni ve vztahu ke kapacité unosnosti.

Typy identifikovanych vad:

- Typvady 1 (drobnd) — vertikalni Ubytek prarezu na vnéjsich prvcich.

- Typvady 1 (zavaina) — masivni vertikalni Ubytek prdrezu na vnéjsich prvcich.

- Typvady 2 (drobnd) — koroze v diagonalach s mensim Ubytkem prifezu na vnéjsich prvcich.

- Typ vady 2 (zavaina) — koroze a rozevirani v diagonalach s velkym dbytkem priifezu na vnéjsich
prvcich.

- Typ vady 3 (drobnd) — drobny udbytek prarezu v diagondle u spodniho spoje, rozevirani
v diagonalach.

- Typ vady 3 (zadvazna) — vyznamny Ubytek prirezu v diagondle u spodniho spoje.

- Typ vady 4 (drobnd) — Ubytek prlrezu spodni pasu a klinového plechu / koroze a ztrata prirezu
spodniho pasu a klinového plechu.

- Typvady 4 (zavaina) — Ubytek prifezu spodni ptiruby / Ubytek prifezu spodniho klinového plechu.

- Typ vady 5 — prasklina horni ptiruby podélného nosniku.

Dalsi zjisténi:

- NemozZnost kontroly vnitfnich ,,zapeceténych” ¢asti konstrukce v ramech cel.
Vyrazné nahromadéni ptacich exkrement(l na spodni pfirubé pod krycim plechem.
Dilata¢ni spary kolejnic jsou hlavnim zdrojem hluku pfi pojezdu.

Identifikace prvk( zesileni mostovky z roku 1987.

Kamenné mosty na Vytoni (nad pevninou):

Kamenné viadukty (jeden s péti otvory, druhy s osmi otvory) vykazuji rizné formy a miry poruch. V horsim
stavu se zda byt viadukt starsi (severni), zhotoveny z piskovcového kvadrikového zdiva, ktery trpi zvySenou
povrchovou degradaci prvk. Na mostnich télesech se pak daji identifikovat rlizné nevhodné provedené
druhotné dpravy (napf. vsouvislosti svyménou ocelového mostu v prodlouZzeném trajektorii ulice
Vysehradské). Kamenné viadukty nevykazuji na prvni pohled patrné statické poruchy.

Ocelové mosty na Vytoni (nad pevninou):

Ocelové mosty na Vytonském biehu jsou dvojiho typu — jeden typ pfedstavuje Ctyfpolové premosténi
navazujici z vychodu na parabolickou pfihradovou mostni konstrukci a druhy typ pfedstavuje most pres
otvor v trajektorii ulice Vysehradské / Vratislavovy. Ctyfpolovy ocelovy most navazujici ze zdpadu
na kamenny viadukt s osmi otvory je historicky cenny — pochazi z doby prestavby (1901-1908), je feSen
se spodni mostovkou nevelké konstrukéni vysky, ma architektonicky zajimavé tvarované prihradové
nytované konzoly bocnich lavek a jinak je feSen jako nytovana, vétSinové plnosténna konstrukce. Most
v trajektorii ulic VySehradské / Vnislavovy je novodoby svafovany a nahradil plvodni historické feseni.
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Jeho pamatkova hodnota je oproti ostatnim celklim sniZzend, nicméné i tento most je soucasti kulturni
pamatky soumosti.

Dosavadni priibéh obnovy:
Otézka rekonstrukce souboru Zelezni¢nich mostl pod Vysehradem (VySehradsky Zelezni¢ni most) ¢i jejich
Castecné nahrady je fesena s rliznou intenzitou jednotlivych aktér(i od zac¢atku tohoto tisicileti.

Pro dalsi rozvoj zZelezni¢ni dopravy je v Uzemi rovnéz sledovano umisténi tfeti koleje do pfemosténi Vitavy.
Tento fakt je potvrzen platnym uUzemnim planem. NPU UOP PR obecné takovy zamér nikdy
nerozporoval — je soucasti Sirsi skupiny verejnych zajm0 — nicméné rlizné varianty feSeni mohou mit rizny
vliv na pamatkové chranéné atributy v lokalité. Zajmem NPU UOP PR je, aby se prosadilo takové fedeni,
které tyto hodnoty omezi co mozna nejméné.

Nedilnou soucasti Uvah o zplsobu feseni Zeleznicniho pfemosténi je zdmér zbudovat v oblasti Vytoné
novou Zelezniéni zastavku (historické Zelezni¢ni nadrazi Praha — Vysehrad prestalo byt k osobni dopravé
pouzivano v roce 1960). Tento zamér NPU UOP PR vidy obecné ctil jako soucast logického naroku na rozvoj
mésta. Zaroven vsak také plati, Ze rlzné formy rfesSeni nové zastavky maji rizné dopady na pamatkové
chranéné struktury v daném uUzemi, pficemz znovu plati, ze zdjmem NPU UOP PR je minimalizovat ty
negativni.

Dvakrat byla feSena Zadost k Ministerstvu kultury o sejmuti pamatkové ochrany jako kulturni pamatky.
Dvakrat bylo Ministerstvem kultury rozhodnuto o ponechani této formy ochrany (MK 2120/2010 OPP,
MK 14553/2020 OPP).

V prlibéhu doby byly konstrukce Zelezniéniho mostu pod VysSehradem podrobeny rlznym technickym
analyzam. Velmi dlleZitou analyzu véci provedl SUDOP Praha a. s. v letech 2017-2018 (Ing. Michal Medl,
Ing. Tomas Martinek, Ing. Martin Vlasak) pod nazvem , Rekonstrukce Zelezni¢nich mostd pod VySehradem®”.
V této analyze byl zpracovan navrh rekonstrukce mostu s vyuZitim stavajicich ocelovych konstrukci
pfi zajisténi provozu na 30 let se zachovani alespon stavajici pfechodnosti TTZ C3/60, dale stanoveni
zatiZitelnosti a posouzeni prechodnosti dle MP 2015, dale prlizkum ocelové konstrukce a spodni stavby,
dale provedeni zkousek vzork( oceli (mechanické, metalografické, CEV), dale provedeni statické
a dynamické ovérovaci zkousky (ovéreni realného chovani) a provedeni dlouhodobého monitoringu ucink(
dopravniho zatiZeni (stanoveni spekter napéti pro posouzeni mezniho stavu Unavy kumulaci Unavového
poskozeni podle Palmgren-Minera).

Zavéry analyzy pro pfipadny navrh rekonstrukce s dalsi Zivotnosti 30 let: U mostu Pod VySehradem
vkm 3,706 (ocelové parabolické prihradové konstrukce nad fekou) nutnd vyména az 63 % prvkd
a demontdz dalSich az 8 % prvk({; u ocelového mostu na Vytoni nutna vyména az 63 % prvk(; celkem nutno
vymeénit az 1250 tun oceli; rekonstrukci je nutné provést v podskruZzeném stavu mimo otvor; naro¢na
rekonstrukce si vyzada min. 4 roky v misté stavby; po dobu stavby pouze jednokolejny provoz po mostnim
provizoriu; omezena Zivotnost rekonstruovanych konstrukci 30 let. Zavér zhodnoceni navrhu rekonstrukce
tedy zni: ,Lze konstatovat, Ze rozsah rekonstrukce ocelovych konstrukci mosti je neumérny vysledné
dosaZenym parametriim s omezenou Zivotnosti a je tedy nezbytné v nejbliZsi dobé zpracovat alternativni
reseni, které by zajistovalo bezpecny provoz na ndvrhovou dobu min. 100 let”.

Analyza SUDOP Praha a. s. prakticky nepracuje s hodnotou véci vyplyvajici z jeji pamatkové podstaty.

Ve véci byla vypracovana koncepcni rozvaha , VySehrad Railway Bridge in Prague — Preservation of existing
bridege: Assesment and feasibility study for the restoration”, autorem Dr. Eugen Brihwiler. Tato studie
ve svych zavérech uvadi nasledujici doporuceni: Je nutna oprava poskozenych konstrukénich prvk(, pricemz
je nutné omezit naklady na tuto opravu; oprava by méla byt provedena ucinnymi metodami bez nutnosti
vymény celych konstrukénich prvk( (takové opravy byly v obdobnych pripadech jiz provedeny); je potieba
aplikovat novou protikorozni ochranu a provést udrzbu loZisek; provést sanaci pfirodniho kamene zdiva
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pilifG a opér a zpevnit zaklady. Dale dlrazné doporucuje doplnit nosny systém mostovky o instalaci pevné
kolejové drahy (zhotoveni tenké desky z R-UHPFRC betonu).
Studie vyznamnym zputsobem pfrihlizi ke kulturné historické hodnoté véci.

Nasledné byla ke dni 23. 10. 2019 vydana Expertni zprava ¢. 1900 J 059 Kloknerova ustavu ,.Zhodnoceni
doposud provedenych praci a posudkd k pamatkové chranénému Zelezniénimu mostu v ev. km 3,706
Pod Vysehradem za ucasti zahrani¢niho experta” (Doc. Ing. Jifi Kolisko, Ph.D., Ing. Milan Holy,
Ing. Petr Tej, Ph.D., za spoluprace s Prof. Dr. Eugenem Briihwilerem, EPFL, Doc. Pavlem Ryjackem, Ph.D.,
Ing. Janem Kudlackem, Ph.D., Radkem Pokornym a Ing. Petrem Pokornym, Ph.D.). Tato expertni zprdva
posuzuje mimo jiné Expertni zpravu prof. Brihwilera z 1. 7. 2019, podkladem k tomuto posouzeni byla
i vySe uvedend analyza ,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostd pod Vysehradem®, Sudop Praha a. s; a tyto dva
odliSné pristupy srovnava spolu s moznosti zhotovit zcela novy most). Posudek Kloknerova Ustavu obé
nabizejici se moZnosti (SUDOP Praha / Prof. Brihwiler) oznaduje jako mozné. U navrhu prof. Brihwilera
uvadi nasledujici: , Lze konstatovat, Ze posudek pana prof. Briihwilera je zpracovdn srozumitelné, piehledné
a peclivé. Oproti stavajicimu pohledu na opravu prezentovanou dokumentaci SUDOP prichdzi pan profesor
s inovativnimi, avsak z pohledu CR experimentdinimi a v podminkdch CR neprovéfenymi a prdvné
nepodloZenymi postupy”. V zavéru zpravy uvadi autofi nasledujici: Vzhledem k aktudlnimu stavebnimu
stavu mostu, ktery je potfeba resit velmi urgentné, vysoké intenzité provozu soucasné, a jesté vyssi
pldnované, moZnostem provedeni opravy a rizikim pfi realizaci opravy a pri budoucim provozu a dalsim
hlediskiim se jevi jako nejschidnéjsi varianta realizace nového mostu”.

Z vyse uvedeného zavéru je patrné, Ze pfi jeho definovani znovu nebylo prakticky pfihlédnuto ke kulturné
historickym hodnotam véci.

Na podzim roku 2019 byla konzultovana studie feSeni vypracovana SUDOP Praha a. s. Meritem této studie
bylo provedeni vymény stavajicich ocelovych nytovanych poloparabolickych mostnich konstrukci pres rfeku
Vitavu za nové poloparabolické konstrukce podobného tvarovani (tvarova napodoba pulvodniho feseni,
ovSsem navrzena jako svafovana — tedy s odliSné feSenymi detaily a konstrukénimi celky). Koncepcné se
jednalo o teseni, kdy stdvajici mostni konstrukce budou nahrazeny dle vySe uvedeného a prevedeni treti
koleje bylo zajisténo aditivnim pridanim (na povodni stranu stavajiciho mostu) tvarové stejné konstrukce
Da se konstatovat, Ze tato studie jiz pracovala s pamatkovymi hodnotami stavajiciho mostu, nicméné tato
prace byla zna¢né uvolnéna. Z identifikovanych kulturné historickych hodnot tak zachovdvala pouze cast
(plvodni funkéni urceni, siluetu).

V zavéru roku 2019 byla na pUdé Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR) vyhotovena
Studie umisténi nové Zeleznicni zastavky Praha — Vyton (vécnym garantem Ing. Marek Zdéradicka, vedouci
projektu Ing. Luka$ Tittl, ve spoluprdci sorganizaci ROPID). V této studii je rovnéz navrieno nové
pfemosténi Vltavy pomoci novych konstrukci. Se zastupci NPU UOP PR nebyla tato studie ve fazi
vypracovani zadnym zpUsobem konzultovana. Pozdéji byla tato studie rovnéz ucastnikem soutézniho
dialogu. Nové navrzené tfikolejné premosténi pouze volné formalné navazuje na stdvajici feSeni.
Z pGvodnich kulturné historickych hodnot premosténi Vitavy tak tyto hodnoty nezlistavaji zachovany
prakticky zadné.

Na pfelomu roku 2019 a 2020 byla rovnéz publikovana studie autor( WaltGalmarini / Petr Tej / lan Firth /
Marek Kopec. Soucasti studie byla oprava stavajiciho mostu dle navrhu Dr. Eugena Brihwilera a navrh
nového mostu pro treti kolej na povodni strané mostu stdvajiciho. Novy most byl navrzen jako moderni
s jednoduchym uUspornym tvarovanim architektonicky reagujicim na tvary stavajiciho pfemosténi.
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Ke dni 3. 3. 2020 vydal NPU UOP PR odborné vyjadreni (s ¢. j. NPU-311/15510/2020) k vy$e uvedené studii

IPR a ke studii autor( WaltGalmarini / Petr Tej / lan Firth / Marek Kope¢. V tomto odborném vyjadreni

zhodnotil NPU UOP PR tehdy predlozené zaméry nasledovné:

- Studii autorld WaltGalmarini / Ing. arch. Petr Tej / lan Firth / Marek Kopeé jako souladnou
s identifikovanymi kulturné historickymi hodnotami véci za nasledujicich podminek:
1. Bude pofizen stavebné historicky prazkum na cely ,Soubor Zelezni¢nich mostl na trati
Praha hl. n. — Praha Smichov.
2. NPU UOP PR bude predloZen aktualizovany stavebné technicky préizkum mostu dle §2 vyhladky
499/2006 Sb., k posouzeni. Tento prlzkum se bude tykat celé stavby chranéného soumosti,
tj. i navazujicich ocelovych i kamennych konstrukci mostni stavby na Vytoni. Prace bude doplnéna
o rozvahu, jakym zplsobem bude nésledné postupovano pfri jejich opravach a celkovych revitalizacich,
zejména v roviné kamennych konstrukci.
3. U nového jednokolejného mostu bude kladen dlraz na maximalni subtilitu nové konstrukce vzhledem
k vyznamu prazského panoramatu. Takovému feseni bude podfizen vybér dostupnych smysluplnych
konstrukénich principl tvarové souladnych se stavajici mostni stavbou.

- Studii IPR Praha, vécny garant Ing. Marek Zdéradicka, vedouci projektu Ing. Lukas Tittl jako nesouladnou
se zajmem ochrany identifikovanych kulturné historickych hodnot.

Pro obtiznou porovnatelnost tfi vySe uvedenych studii, kdy kazda predstavovala zcela jiné principialni
feSeni, rozhodla Sprava Zeleznic o usporaddni architektonické soutéZze pro feSeni premosténi Vitavy
v novém kontextu. B&hem pfipravy soutéie byl nakonec zvolen rezim souté?niho dialogu. NPU UOP PR mél
moznost se vyjadfit k zadani tohoto soutéZniho dialogu, nicméné zavéry tohoto vyjadfeni nebyly do zadani
soutdiniho dialogu nijak propsany, byly pouze jeho ptilohou. Pro objasnéni p¥istupu NPU UOP PR
k soutéznimu dialogu uvddime zavér tohoto vyjadreni: ,Domnivdme se, Ze predmétem soutéZe by vzhledem
k vyse uvedenému mél byt pouze zptisob provedeni nové mostni konstrukce pro treti kolej ve schématu 2+1,
zplsob provedeni Zeleznic¢ni zastdvky a zpusob zaclenéni treti koleje do stdvajici mostni stavby pri ulici
Svobodova za predem stanovené nové vyskové nivelety temen kolejnic”.

Nasledovalo usporadani soutéiniho dialogu, ve kterém bylo predlozeno celkem 12 navrh( s rlznym
akcentem vzhledem k ovlivnénym pamatkové chranénym entitdm v lokalité, nicméné tyto ndvrhy nejsou
predmétem tohoto odborného vyjadreni, a proto nebudou dale komentovany.

Pro zachovani objektivniho pristupu k véci bude k jakémukoli dalsSimu navrhu (a tedy i nyni posuzovaného
timto odbornym vyjadfenim) NPU UOP PR pfistupovat prismatem vy$e uvedeného (znovu citujeme:
,Domnivame se, Ze predmétem soutéZe by vzhledem k vyse uvedenému mél byt pouze zplsob provedeni
nové mostni konstrukce pro treti kolej ve schématu 2+1, zplisob provedeni Zeleznicni zastavky a zplsob
zaclenéni treti koleje do stdvajici mostni stavby pfi ulici Svobodova za pfedem stanovené nové vyskové
nivelety temen kolejnic”).

Dne 1. 2. 2023 se uskutecnilo jednani Komise pro ochranu pamatkového fondu v oblasti Zelezni¢ni dopravy.
Jedndni se rovné; zucastnila Feditelka NPU Ing. arch. NadéZda Goryczkova. Komise projednédvala mimo jiné
kauzu rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod Vysehradem, pticemZ reagovala i na prezentaci vysledkl
soutézniho dialogu usporadanou v prostorach NTM. V nasledné diskuzi byl komisi potvrzen vyznam kovové
konstrukce, pro kterou bylo soumosti (kulturni pamatka r. €. USKP 101315) prohla$eno za kulturni pamatku.

Ve dnech 20. a 21. Unora 2023 se uskutecnilo ziniciativy ministra dopravy Martina Kupky technické
kolokvium k problematice Zelezni¢niho mostu pod Vysehradem. Cilem kolokvia bylo v odborné diskuzi
zhodnotit vSechny platné vécné argumenty s ohledem na co moZna nejkratsi omezeni provozu na klicové
dopravni spojnici. Pfedpokladana shoda nazor( pfizvanych odbornik(i se nekonala. Zavér kolokvia tak tvofri
text o sedmi bodech, na kterém se pfizvani odbornici byli schopni shodnout. Pro potfeby tohoto odborného
vyjadreni uvadime pouze body pfimo relevantni k vefejnému zajmu na zachovani pamatkové chranéného
kulturniho dédictvi: Bod ¢. 3 — posouzeni mozZnosti sanace mostu na poZadované budouci
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zatizeni — Uéastnici povaZuji opravu mostu na budouci Zelezni¢ni zatiZeni za moZnou. Nalezeni Feseni opravy
je inZenyrskou vyzvou (s ohledem na bezpecnost, ¢as, ndklady, udrZzbu, monitorovadni) Existuji riizné ndzory,
do jaké miry a jak obtizny ukol to je; Bod ¢. 6 — posouzeni technickych fesSeni z hlediska ochrany kulturniho
dédictvi — Most se nachdzi na uzemi svétového kulturniho dédictvi, v historickém centru Prahy a je uveden
v reaktivni monitorovaci zprdvé 2019. Existuje nékolik moZnosti, jak na néj navdzat, napfiklad prizvat
poradni misi nebo reaktivni monitorovaci misi. Posouzeni vlivu na kulturni dédictvi je mozné provést aZz po
definovadni projektu. Rozvoj centra mésta je soucdsti vyjimecné univerzdini hodnoty svétového dédictvi; Bod
¢. 7 — celkové vyjadreni k variantdm mostu s jejich vyvhodami a nevyhodami jako podklad pro rozhodnuti
ministra — Celkové prohldseni je sloZity a ndrocny ukol a nelze jej pripravit vomezeném case béhem
kolokvia. Navic neni mozné ziskat jednotny zdveér celého kolokvia. Ucastnici se dohodli, Ze prohldseni pfipravi
kaZdy ucastnik béhem jednoho tydne a jednotliva prohldseni budou soucdsti prohldseni kolokvia“.

Z jednotlivych prohlaseni deseti ptizvanych odbornik(l Ize dovodit, Ze tfi z nich jsou pro zachovani
stavajiciho mostu a sedm z nich davd prednost novému mostnimu télesu.

Dne 27. 4. 2023 bylo NPU vydédno sdéleni (¢. j. NPU-310/36081/2023) zachycujici zavér ze 31. zasedani
Védecké rady generadlni feditelky NPU kotazce ,obnovy Zelezniéniho mostu”. Védeckd rada
se po seznameni s podklady a po probéhlé diskuzi shodla na tomto zavéru: , Védeckd rada podporuje postoj
NPU ve véci zachovdni a pamdtkové obnovy Vytoriského mostu. Rada konstatuje, 7e most je chrdnénou
kulturni pamdtkou, kterd je nejen vyznamnou soucdsti vnitfniho panoramatu PraZské pamdtkové rezervace,
ale také jedinecnym prikladem cenné autenticky dochované historické konstrukce, jejiz zachovani musi byt
pfi obnové trati jednoznacnou prioritou. Stejné tak rada doporucuje provéreni provozni nutnosti treti
koleje”.

Védeckd rada rovnéZ upozorniuje na nezbytnost provérit dopady projektu na oblast Vytoné a navazujicich
cdasti Nového Mésta, které jsou soucdsti Prazské pamdtkové rezervace a jejichZ historické prostredi je tfeba
respektovat”.

Vyhodnoceni Zadosti:

Narodni pamatkovy Ustav na zdkladé prostudovani predloZzenych podklad(l a znalosti situace konstatuje,
Ze zamyslené prace jsou v ¢asti A v souladu se zajmem ochrany vySe uvedenych kulturné historickych
hodnot.

Narodni pamatkovy Ustav na zakladé prostudovani predloZzenych podklad(l a znalosti situace konstatuje,
Ze zamyslené prace budou v ¢asti B v souladu se zajmem ochrany vyse uvedenych kulturné historickych
hodnot za této podminky:

V navazujicich projekcnich pracich budou detailnim zplsobem teSeny stavebni vstupy do stavajicich
historickych konstrukci podminénych potfebou realizovat treti kolej na samostatném mostnim télese pres
tok reky Vltavy.

Narodni pamatkovy Ustav na zakladé prostudovani predloZzenych podkladll a znalosti situace konstatuje,
Ze zamyslené prdace jsou v €asti C v souladu se zdjmem ochrany vySe uvedenych kulturné historickych
hodnot.

Zddvodnéni:

Obecné:

Soubor Zelezni¢nich mostll na trati Praha hl. nadrazi — Praha Smichov byl kulturni pamatkou prohlasen
ke dni 8. 12. 2004. V pribéhu casu bylo nasledné dvakrat zadano o zruseni pamatkové ochrany soumosti
(v kategorii kulturni pamatka), nicméné Ministerstvem kultury byly obé tyto Zadosti zamitnuty
(MK 2120/2010 OPP ze dne 15. 2. 2010, MK 14553/2020 OPP ze dne 3. 3. 2020). Kulturné historické
hodnoty, pro které byla stavba prohlasena v roce 2004 kulturni pamatkou, tak byly dvakrat Ministerstvem
kultury potvrzeny — nikam tedy nezmizely. Zaroven je potieba upozornit, Ze stéZejni ¢ast, pro kterou bylo
predmétné soumosti prohlaseno kulturni pamatkou, tvofi pfemosténi reky — tedy ony tfi poloparabolické
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pfihradové nytované mostni konstrukce. V téchto konstrukcich jsou kulturné historické hodnoty s ohledem
na jejich umisténi nad krajinou feky nejvice koncentrovany, nebot se vyznamné pohledové uplatiuji
i vlokalitach relativné vzdalenych. Navazujici viadukty a mosty na vytonském brehu se jiz ve vzdalenych
pohledech tolik neuplatfiuji, ovSem jsou zase zcasti historickymi objety (severni polovina kamennych
viaduktl z piskovcového zdiva) dokladajicimi nejstarsi feSeni Prazské spojovaci drahy z roku 1872.

Ke konkrétnimu reseni se zacalo sméfovat po vypracovani prizkum SUDOP Praha v roce 2019. SUDOP
Praha nasledné navrhl ve variantdch nové premosténi rfeky (v mirné odliSnych variantach), tvarové
vychdazejici z konstrukci stavajicich, nicméné konstrukéné resenych odliSnym zplsobem - svafovanim
(namisto nytovani) tvarové zjednodusenych prvkd. S timto navrhem se pojila ztrata fady definovanych
kulturné historickych hodnot, ovsem ze stfednich ¢i dalkovych pohledl by se jednalo o zménu relativné
mirnou. Tento ndavrh byl subjektem SUDOP Praha ucdinén na bazi tvrzeni zavér(Q plynoucich zjim
vypracovanych prlizkum, kdy se ocekavala nutnost vymény az 63 % s naslednou Zivotnosti véci v horizontu
30 let. Takto pojaty princip rekonstrukce se pojil se znacnou ztratou plvodni materie a nova Zivotnost
v horizontu 30 let se i NPU UOP PR zdala jako problematicka (vzhledem ke stavajici situaci, kdy ani v roce
2025 neni zvoleno konkrétni feSeni opravy/nahrady, by se v podstaté ihned musela zacit projednavat
nahrada téchto celkd novymi konstrukcemi, nebot slo predpokladat, Ze dalsi prodlouzeni Zivotnosti by jiz
nebylo moziné, stejné tak jako je moiné ocekavat projednavani nového jako ¢asové narocného). K roku
2020 tak byla k dispozici studie ,tvarové napodoby” od spolecnosti SUDOP Praha a. s., dale pak ndvrh
zasStitény Institutem planovani a rozvoje mésta Prahy (IPR Praha) a studie autorl WaltGalmarini /
Ing. arch. Petr Tej / lan Firth / Marek Kope¢, vyplyvajici z principl opravy stavajicich konstrukci navrzenych
Svycarskym profesorem panem Eugenem Brihwilerem. Tyto tfi ndvrhy feSeni byly principidlné velmi
odlisné a navzdjem problematicky porovnatelné.

Nasledné byl Spravou Zeleznic, s. o., pfipraven soutézni dialog, ktery mél nalézt odpovidajici feSeni.
S NPU UOP PR zamér usporadani soutézniho dialogu nikdo nekonzultoval; NPU UOP PR byl ve véci pfizvan
a? ve fazi pokrocilé pripravy zadani. NPU UOP PR se k tomuto zaddni vyjadFil (viz. vy$e, znovu citujeme:
,Domnivame se, Ze predmétem soutéZe by vzhledem k vyse uvedenému mél byt pouze zplsob provedeni
nové mostni konstrukce pro treti kolej ve schématu 2+1, zplisob provedeni Zeleznicni zastdvky a zplsob
zaclenéni treti koleje do stdvajici mostni stavby pri ulici Svobodova za predem stanovené nové vyskové
nivelety temen kolejnic”). Z pohledu NPU UOP PR je obecné problematické soutéZit princip opravy kulturni
pamatky, nebot tento je povsechné definovan v zakoné ¢. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci. Nicméné
NPU UOP PR respektuje zamér dopInéni nové vlakové zastavky v oblasti Vytoné a rovné? respektuje zamér
zhotoveni premosténi pro treti kolej ve formé samostatného premosténi. Timto prismatem tak hodnoti
i pfedloZeny zamér ,,Obnovu VysSehradského Zelezniéniho mostu a reSeni souvisejiciho uzemi*.

K ¢asti A:

PredloZzeny zamér obecné splriuje vsSechna kritéria dllezitd pro verejny zajem zachovani kulturné
historického dédictvi tak, jak jej v uplynulé dob& NPU UOP PR definoval. Jak je jiz uvedeno vyse, vlastni
kulturné historického hodnoty byly NPU UOP PR v pfedmétné véci definovany v péti okruzich (autenticka
materie, autenticka forma, historicka technologie, zachovani véci v roviné symbolické/ikonické, zachovani
provozni funkce).

Ztrata autentické materie je stanovena na cca 15 % hmotnostnich, coZ je za celou dobu trvani kauzy zatim
nejnizsi Cislo, které zaznélo. Zaroven, vzhledem k aktudlnimu technickému stavu véci, lze takové dislo
povaZovat za mimoradny inZzenyrsky Uspéch. NPU UOP PR v této roviné nemd divod neddvéFovat navrhu,
nebot tento je deklarovan renomovanymi svétovymi mostnimi inZenyry a garantovan je rovnéz ceskymi
mostnimi inZzenyry.

Vyména poskozenych ¢&asti v rezimu jejich ndhrady a protézovani ¢asti stdvajicich prvkd v roviné 15 %
hmotnosti a v maximalnim mozném pfriblizeni ke stavajicimu tvaru lze povaZovat za minimalni vstup
do autentické formy véci. PGvodni historicka tvarova forma je tak v roviné opravy ¢i doplnéni stavajicich
ocelovych prvk( konstrukci ovlivnéna minimalné (vloZzenim novych prvk(, zesilenim stavajicich prvkd,
preplatovanim protéz). UvaZzovano je rovnéz vlozeni nové UHPC desky jako pevné jizdni drahy. Tento vstup
lze povaZovat za vyraznéjsi, avsak stale pfipustny, nebot v jisté chvili mizZe determinovat minimalisticky
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pfistup k opravé ¢i ndhradé ocelovych prvkl, navic timto zplsobem lze ucinné sniZit hlukové zatizeni
projizdéjicimi viaky.

Historicka technologie nytovani z(stava zachovana prakticky v celém moZném rozsahu navriené opravy.
Nytovdni bude v ¢astech vymén nebo v ¢astech posileni zachovdno tam, kde to je prostorové mozné
(pro umoznéni celostniho nytovani spoje je potfebné mit k nému vhodny pftistup, ¢ehoz Ize ve fazi vyroby
véci dosdhnout spravnym sefazenim jednotlivych montaznich krok(, nikoliv vSak ve fazi opravy, kdy je
planovdn pouze minimalni zasah). V mistech, kde nejsou prostorové moznosti pro opétovné snytovani
prvkd, je navrieno Fedeni za pouZiti predpjatych $roubd. Tento postup Ize z pohledu NPU UOP PR povaZovat
za obecné logicky a v navrzeném rozsahu za akceptovatelny.

V roviné ikonické/symbolické prakticky neni navrzenym zplsobem opravy vlastni kulturni pamatka dotcéena,
nebot navriené zpuUsoby opravy maji vliv pouze na blizké pohledy. Plisobnost véci a jeji méstotvorné
charakteristiky se tedy vlastni opravou prakticky neméni. Vyraznéji jsou tyto vlastnosti ovlivnény ptipadnym
umisténim nového premosténi pro treti kolej na navodni strané stavajiciho soumosti (viz. odlvodnéni
k ¢asti B).

Provedeni opravy a udrzeni stdvajiciho soumosti ve stopé stdvajici trati predznamendvd jeho dalsi
budoucnost spjatou s Zelezni¢nim provozem. V rdmci navrzeného zplsobu opravy a doplnéni stavajicich
mostnich konstrukci je pocitdno s Zivotnosti dalSich 100 let za provoznich podminek, které pocitaji
s vyraznym navysenim dopravniho zatizeni. PlOvodni technickd pamatka bez vyznamnych druhotnych
vstupl, kterd stale slouzi plGvodnimu ucelu, je maximalné komplexni ve svych kulturné historickych
charakteristikach.

K ¢asti B:

Navrh nového mostu vyplyva z poZadavku, ktery je NPU UOP PR obecné respektovan. Novy most je navrzen
jako maximalné subtilni konstrukce doplfiujici stavajici most pouze minimalistickou linkou na jeho navodni
strané. Pohledové ho tedy ovliviiuje na jeho jizni strané, tedy na strané odvracené pfi pohledech z Prazské
pamatkové rezervace (pamdtka UNESCO). NPU UOP PR povaiuje predlofeny navrh za maximalné
ohleduplny vici ovlivnénému kulturné historickému dédictvi a proti jeho umisténi v predlozené formé
nema v tuto chvili, respektive v této fazi (studie), zddnych vyznamnéjsich namitek. Pfi respektu k pozadavku
na premosténi pro treti kolej je zfejmé, Ze mensiho ovlivnéni stavajiciho snad ani nelze odliSnou formou
navrhu dosahnout.

PfedloZzena studie zaroven umoznuje premosténi pro treti kolej neumistit bez vyznamnych vazeb na ostatni
parametry navrhu.

K ¢asti C:

Navrh umistuje ,novou” Zelezni¢ni zastavku do lokality byvalého nadrazi Vysehrad. Toto umisténi je veskrze
logické, nebot vyuZivd prostoru, historicky k Zelezniénimu provozu uZivaném oplyvajicim dostateénymi
prostorovymi parametry. Pfipadné umisténi nové Zelezni¢ni zastavky nad mostnimi konstrukcemi
na vytofiském brehu lze chapat jako nepatrné vyhodnéjsi z pohledu zajisténi maximalné kratkych
prestupnich vazeb, nicméné na strané druhé je spojeno svelmi vyraznou ainvazivni prestavbou
a dostavbou stdvajicich objektl se statutem kulturni pamatky (ocelové mosty, kamenné viadukty z let 1872
i 1901-1908). Pro NPU UOP PR se tak jedna o navrh pfiméteny, zarovef spojeny s vyuZitim problematickych
struktur byvalého nadrazi Vysehrad (budova, strazny domek, demolovana ¢ekarna).

Shrnuti:

Prelozena studie ,,Obnovy VysSehradského Zeleznicniho mostu a feseni navazujiciho uzemi“ jednoznacné
odpovida zpisobim sanace dané historicky vyznamné technické pamatky tak, jak ji v pribéhu kauzy NPU
definoval.

Zaroven se jedna o Feseni, které symetrickym zplGsobem zohledfiuje i ostatni vefejné zajmy v misté — tedy
zajem na rozvoji dopravnich funkci (umisténi nové Zeleznicni zastavky v oblasti Vytoné, navyseni kapacity
trati), zajem na bezpecné dopravni cesté, zajem na minimalnim omezeni Zelezniéni dopravy v priibéhu
realizace stavby a zajem na ekonomické smysluplnosti véci; to vSe v navrhové Zivotnosti minimalné
100 let. Lze tak zavérem konstatovat, Ze tato studie plné vyhovuje narokiim na stav a rozvoj véci, jak bylo
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zaroven pozadovano vzadani uskutecnéného soutéiniho dialogu, pficemz jsou rovnéz zohlednény
legislativni pozadavky na tseku pamatkové péce.

Doporuceni:

NPU UOP PR doporuuje provést pro cely soubor soumosti stavebné historicky préizkum. Jedna se o cenny
podklad pro rozhodovani na plidoryse pamatkové péce, v tuto chvili také o dilo dokumentujici historicky
stav véci pfed ocekavanymi vyznamnymi stavebnimi zasahy.

Zaroven doporucujeme vyhotovit aktualizovany stavebné technicky prizkum kamennych ¢asti soumosti,
které v ramci planovanych praci bude rovnéZ nutné sanovat. Mira jejich potfebné sanace je vSak v tuto
chvili pouze odhadem (nevykazuji zfejmé statické poruchy, ovSsem povrchové struktury jsou naruseny,
zejména pak u starsiho viaduktu zhotoveného z piskovcového kvadrového zdiva).

Pti respektovani vyse uvedené podminky neni predlozeny zamér v rozporu s pozadavky pamatkové péce
na obnovu kulturnich pamatek a s reZimem ochrany platnym v daném uzemi.

PhDr. Jaroslav Podliska, Ph.D.
feditel
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